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mojlighet att sdlja sandtikten
foreligger ej for narvarande.

Klubbens historiska dokument
visar alltsa att det pa 1940-talet
fanns planer pa en utbyggnad av
Sarébanan med ett dubbelspar
forbi Hovés. Dessa planer har
inte uppméarksammats dd man
skrivit Goteborg-Sér6 Jarnvigs

Historien om var. Sandhala

Var stora s.k. Sandhéla, som vi
traffar pa vid flera av vara hal
och dar var Drivingrange sedan
1985 ér beldgen, hade indirekt
stor betydelse for att var golfba-
na hamnade just dir den ligger i
dag. Nér Viktor Setterberg och
Tor Tornsten bestdmde sig for
att anldgga en bana pd Hovas,
som stod klar med 6 hal 1904,
var det inte bara jordménen och
de gynnsamma markférhéllan-
dena som pdaverkade valet av
plats. Minst lika viktigt var det

faktum att Jarnvagsaktiebolaget
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Goteborg-Sard 1) 1901 fatt till-
stand att bygga en jarnvég fran
staden och ut till Sér6. Det bésta
alternativet, for att ta sig sode-
rut utefter kusten, var innan
Sarobanans tillkomst, att aka
angbdten Tessin som lade till
vid bryggorna i Hovas, Brott-
karr, Billdal och Séré. 1 ovrigt
fanns det bara hist och vagn
som fardsatt. Men med nya Sar-
6banan skulle det bli mojligt att
aka fran Linnéplatsen till Hovés
pa drygt en kvart. 2)

Vid byggandet av banan behov-
de Jarnvégsbolaget stora mang-
der grus och sand till banvallen
som gar i strandkanten precis

vaster om nuvarande 10:e green.
Med ett stickspar in i den bli-
vande sandhélan himtades dér-
for stora méngder material. Sot-
vattensdammen, som tidigare
varit en del av Askimsviken,
blev efter banvallens tillkomst
en mindre sj6. An idag kan man
se spdr efter rdlsen som gick vid
sidan av dammen och in i sand-
hélan norr om drivingsrangehu-
set. Med dagens miljokrav i tan-
karna har man svart att forsta
det stora ingrepp som tilléts i
naturen for hundra ar sedan,
och detta for att tillfredsstilla
ett enda byggprojekt.

D4 banvallen stod klar, och Sar-
6banan hade 6ppnat for trafik,
fick Klubben mgjlighet att an-
vanda Jarnvégsbolagets mark
for golfspel. I borjan av 1930-ta-
let, d& var utbyggnad till 18 hal
projekterades, fanns en viss oro
i Klubben vad som skulle hédnda
med "den stora grusgropen”. Ef-
ter att ha stallt en forsiktig fraga
till trafikchefen for Goteborg-
Saro Jarnvag kunde Klubben an-
das ut. Sticksparet avldgsnades
och trafikchefen garanterade att
"grusgropen” inte skulle anvén-
das mer.

Den 29 april 1947 forsoker
Klubben, genom en skrivelse till
Jarnvégsbolaget, fa kopa omra-
det men far foljande svar den 9
maj samma ar:

Med anledning av Eder skrivelse
far styrelsen for Jarnvigsaktie-
bolaget Goteborg-Sir6 meddela,
att sandtdkternas utnyttjande
blir beroende av i vilken ut-
strackning grusballast erfordras
for det nya dubbelsparet. Ndgon

historia. Under det expansiva
50-talet, d& manga fick mojlig
ekonomi att kopa egna bilar, sag
Jarnvigsbolaget dock annorlun-
da pd en expansion, for planerna
pa ett dubbelspar lades pa is.
Klubben fortsatte sina anstréng-
ningar att fa kopa den aktuella
marken, och att detta gav resul-
tat visar det kopebrev fran den
27 april 1956 som skrevs mellan
Klubben och Jarnvégsbolaget.
Marken, Otterbéck 1,156, kunde
inkopas for 100,000 kr efter det
att Jarnvagsbolaget gatt ned i
pris frdn det ursprungliga be-
garda beloppet, 110,000 kr. Lag-
fart erholls den 25 juli samma
ar. Av kopesumman erholls ett
rante- och amorteringsfritt lan
av  Goteborgs kommun om
50,000 kr. Av Livbolaget Svea
lanades 25,000 kr till en rianta
av 4,75 % och de 6vriga 25,000
kronorna bidrog AB Hovas Vil-
lastad med for att ddrmed sé-
kerstdlla

diarmed kommunens behov av

Hovésbolagets och

vatten.

Under arens lopp har det fun-
nits forslag att utnyttja Sandha-
lans mark for ett golfhal. Det ti-

digaste som hittats i GGK:s
arkiv, dr fran 1968, signerat Nils
Skold. Han foreslog ett hal, med
teen placerad dér en bra nor-
maldrive hamnar pa nuvarande
8:ans fairway, ner genom Sand-
halan och med green lagd nagot
soder om dagens 1l:e herrtee.
Det senaste dr fran 1980-talet
da man talade om ett hél i mot-
satt rikting. Teen skulle placera
vid Sotvattensdammens Ostra
sida och halets skulle spelas upp
genom Sandhalan till dér 8:e
green var placerad innan for-
langningen 1990.

1) Den 13 juli 1903 6ppnar Jirn-
vagsaktiebolaget Goteborg-Saro
strackan Goteborg - Munkekul-
len. Pa grund av omfattande ar-
beten med en bankfyllnad vid
Munkekullen kunde man forst
den 31 mars 1904 aka hela va-
gen fram till dndstationen Slép
pé Saro. Strackan var 24,45 km
och kortiden berdknades till en
timme och fem minuter. 1954
Gvertar tva rélsbussar och en
sldpvagn trafiken fran de gamla
angloken. Sérébanan och dess
tdg gick i graven pa nydrsafton
1965.

2) Den forsta golfboomen in-
triaffade i Storbritannien i mit-
ten av 1800-talet. Ett av skélen
for detta var att jarnvégen bred-
de ut sig. Det blev enkelt att for-
flytta sig vilket fick till f6ljd att
fler banor byggdes i bade Skott-
land och England. Inte séllande
stannade téget alldeles intill
golfbanan, som t ex i Prestwick
i véstra Skottland dér en slice pa
forsta tee riskerade att hamna
pa rélsen.

Killa: GGK:s arkiv.
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